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2011 년 1 월 28 일  

맥쿼리한국인프라투융자회사 

2010 년 재무실적 및 통행량·통행료수입 발표 

맥쿼리한국인프라투융자회사(이하 “MKIF”)는 금일 2010년 12월 31일로 만료된 2010년 사업연도(이하 

“당기”)의 실적 및 투자자산의 통행량 및 통행료수입 실적을 발표하였습니다.  

 

당기의 주요 실적은 다음과 같습니다.  

 

 견조한 재무 및 운영 실적 시현:  

- 개별재무제표 기준으로 운용수익 및 당기순이익은 전년대비 각 8.0% 및 11.2% 증가한 

1,663억원 및 1,114억원 기록   

- 세 건의 재무관리(Capital management) 거래1를 성공적으로 마무리하였으며, 거래에 따른 

순현금 유입액은 1,356억원으로 일회성 특별이익은 149억원 발생 

- 투자자산의 통행량 및 통행료수입2은 전년대비 각 4.2% 및 7.1% 증가 

- 전년도에 개통한 4개 신규 자산의 2010년도 누적 운영실적은 실시협약상 예측통행량 대비 

약 76%3이며, 전년도 4분기 운영실적 대비 가중평균통행량 22.3% 증가  

- 운영중인 자산의 투자지분율에 기초한 평균 EBITDA 마진은 85%4 유지 

 

 당기에 지급 결의된 총 분배금은 주당 344원으로 재무관리 거래에 따른 특별이익을 반영: 

- 상반기 분배금 주당 160원 및 하반기 분배금 주당 184원  

- 2010년도 총 분배금은 당해 사업연도의 최소한의 세무상이익 금액으로, MKIF는 법인세를 

부담하지 않음5  

 

 MKIF 투자자산중 유일하게 건설단계에 있는 부산 신항만 2-3단계 사업의 건설은 일정에 차질없이 

당초 예산범위내에서 진행중:  

- 동 자산에 대하여 예상 완공시점인 2011년 12월까지 투자할 MKIF의 투자약정잔액은 약 

790억원임  

 

 안정적인 재무구조 유지: (2010년 12월 31일 기준) 

− 보수적인 차입구조 및 자산의 차입규모는 상환스케줄에 따라 지속적으로 감소 

− MKIF의 장기차입금 잔액은 3,606억원이며, 미인출 잔액은 1,394억원임  

− 향후 4년동안은 외부 자금 조달이 불필요함 

=
1  (1) 서수원-오산-평택 고속도로의 후순위 대출 매각 및 (2) 천안-논산 고속도로의 후순위 대출 이자를 유동화하는 제2차유동화증권 

발행 및 (3) 마창대교의 일부 지분 매각 건 

2  자산별 통행료수입에 대한 가중치 및 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여 산정. 2009년 7월이후 개통된 신규 자산 불포함  

3  투자약정액으로 가중평균한 일일평균 통행량 기준  

4  재무제표 감사전 예상금액임. 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여 산정하였음. 2008년 및 2009년에 신규 개통된 자산 제외. 

EBITDA 마진 = EBITDA/운영수입 (수입보장금 및 기타 보상금은 현금 기준으로 반영)  

5  세무상이익 또는 배당가능 이익의 90% 중 큰 금액을 배당하는 경우 당해연도 소득에서 배당금액을 공제함)=
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였으며, 차입금의 

− 투자지분율에 기초한 MKIF 및 자산의 총 현금 및 현금성 자산은3 약 4,041억원임 

였던 

 달성하면서 지난해를 

무리하였고 이제 새로운 한해를 시작하게 되었다” 고 언급하였습니다.  

 

 신규 개통자산들의 통행량이 현저하게 증가하였고, 

시협약상 예측통행량 수준에 근접해 가고 있다.”  

부터 창출된 약 1,356억원의 순현금유입액 중 약 500억원은 MKIF 

입금 수준을 낮추는데 사용되었다.” 

인 2012년 1월까지 계획된 일정과 예산에 따라 개항 준비를 

칠 것으로 예상된다.”라고 언급했습니다.   

 

일 

중이다. 마지막으로, 신규 개통자산에 대한 지분 투자 

중을 늘릴 수 있는 기회도 적극 검토중이다.”  

불어 활발한 운영 및 재무관리 활동에 따라 

KIF의 분배금 지급 여력이 점증할 것으로 예상한다.”라며,  

 견고한 

적 소식을 주주들에게 전해드릴 것을 기대한다.”라고 언급했습니다.  

2010년도 실적에 대한 프레젠테이션 자료는 MKIF 홈페이지(ïïïKãâáÑKÅçKâê)에서 받아 보실 수 있습니다.  
 

 

================================================

− 투자지분율에 기초한 총 부채비율1은 49%로 전년동기 52% 대비 감소하

54%가 고정금리 혹은 확정 이자율로 향후 1년동안 헷징2이 되어 있음   

 

MKIF의 자산운용사인 맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)의 백철흠 대표이사는 “작년에 수립하

여러가지 사업목표들을 성공적으로 수행한 결과 MKIF는 양호한 경영성과를

마

 

“4개의 신규 개통 자산은 포트폴리오의 상당 비중을 차지하고 있어, 이들 자산의 통행량 증진은 경영의 주요

목표중 하나였다. 2009년 하반기에 개통된 이래, 이들

실

 

“투자자산은 운영초기 단계에서의 부채상환 부담으로 인하여 중단기적으로 MKIF로 지급되는 현금흐름이 

제한적인 구조로 되어 있어, 신중하고 면밀한 재무관리 계획을 필요로 한다. 당기중 MKIF는 비핵심자산의 

매각거래 및 투자자산의 재무구조 변경 등을 포함 세 건의 거래를 실행하였으며, 모든 거래가 수익 및 현금 

수익률 개선에 기여하였다. 또한 거래로

차

 

“한편 MKIF는 부산 신항만 2-3단계 사업의 건설공정 관리 및 운영단계 진입을 위한 경영계획 수립에 

적극적인 노력을 기울이고 있고 이러한 부분들을 원활히 진행중이며 부산 지역의 컨테이너 물동량에 대한 

보고도 긍정적이다.  동 자산은 개항 예정시점

마

 

백 대표는 이어, “신규개통 자산의 성장 지원 및 활발한 재무관리 거래 실행은 MKIF가 계속해서 우선순위로 

추진할 계획이다. 구체적인 예로는 신규 접속도로에 대한 정부와의 협의, 투자자산 전반에 걸친 운영비 절감

방안 모색, 향상된 조건으로 서비스 제공업자 및 위탁운영업체와의 계약 체결, 금융비용 절감 및 상환 기

연장을 위한 차입 자금재조달 등이 현재 자산에서 검토되고 있다. 또한 신용시장의 변동성을 대비하여 

차입금 관리를 재무관리 차원에서 신중하게 검토

비

 

“MKIF는 현재 인플레이션에 연동되며 정부수입보장에 기반한 수입실적이 예측가능한 수입구조가 입증된 

운영중인 자산으로 포트폴리오 전반이 구성되어 있다. 이와 더

M

 

“MKIF는 올해에도 다시 지속적인 자산 포트폴리오 관리 및 다양한 가치창출 활동을 담은 또하나의

실

 

=
1총부채비율 = MKIF 순 부채 / ( MKIF 순 부채 + MKIF 시가총액(3개월평균)). MKIF 순 부채 = 각 자산에 대해 MKIF의 투자지분율에 

기초하여 산정된 외부차입금 + 회사 순 부채 (주주차입금 제외) 
O=헷징 (고정금리 또는 고정금리로 스왑) = MKIF의 투자지분율에 기초한 자산의 고정금리·고정금리스왑 부채 / MKIF 순 부채=
3 MKIF의 현금 및 현금성 자산1,394억원 포함 
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업성과 요약1 

 

 (단위: 백만원) 

2  2

운

영

 010년 009년 

용수익 166,275 153,978 

이자 및 배당수익 

14, 2 (3 3

수익  

운용

151,281  157,818 

매매차익 888   ,575)  

기타운용 106 (265) 

비용 54,833 53,755 

운용보수  22,891 23,382 

이자비용 2 2

111, 100,

5,620 2,961 

기타비용  6,322 7,412 

당기순이익 442 223 

주당순이익(EPS)  336 302 

1. 2010년 개별 감사 재무제표 기준 

2. 세 건의 재무관리 거래에 따른 일회성 매매차익 포함  

3. 천안-논산 고속도로 후순위 대출 미수이자 유동화(Tranche 1-1 및 Tranche 1-2) 에 따른 매매차손 

행량 및 통행료 수입  

 

  4분 총계

 

통

2010년 기 비교2 연간  비교3 

 통행 통행료수입 (%) 통행량 통행료수입 (%)

QKOB TKNB 

량 (%)  (%) 

가중평균법 1 UKNB NNKRB 

1. 자산별 통행료수입에 대한 가중치 및 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여 산정.  

2. 2009년 신규 개통된 모든 자산 포함 (용인-서울 고속도로, 서울-춘천 고속도로, 서울특별시 도시철도 9호선 1단계 및 인천대교)  

. 2009년 신규 개통된 모든 자산 불포함  

타 자세한 문의사항 : 

융자회사 

ason.Pak@macquarie.com

3

 

기

 
박윤식 전무  

Chief Operating Officer 

맥쿼리한국인프라투

+ 82 2 3705 8550 

J   

융자회사 

Ally.an@macquarie.com

안선경 차장 

투자자 정보  

맥쿼리한국인프라투

+ 82 2 3705 8565 

   

 다른 

이나 
은 기타지역에서도 청약 또는 매매가 허용되지 않습니다. 맥쿼리인프라는 주식을 미국에서 등록 또는 공모할 

 없습니다. 

 공시자료는 맥쿼리인프라 주식과 관련하여 청약, 취득 또는 청약의 권유가 금지된 미국 또는 기타 지역에서 배포할 수 없습니다.  

 목적 및 재무상황에 적합한지 여부에 대해 고려하여야 하며 필요한 경우 투자자문가와 상담하실 

 
이나 부채가 아닙니다. 또한 맥쿼리은행은 이들 법인의 채무와 관련하여 

 하거나 기타 보장을 하고 있지 않습니다. 

)를 포함한 맥쿼리는 맥쿼리인프라의 실적, 원금의 환급 또는 맥쿼리인프라 주식에 대한 특정 
 지급을 보장하지 않습니다.  

 

 
본 공시자료는 맥쿼리한국인프라투융자회사(이하 “맥쿼리인프라”)와 같은 주식의 청약, 매매 또는 청약의 권유가 금지된 미국과
재판관할지 (이하 “기타지역”) 에서 맥쿼리인프라주식의 매매를 위한 청약의 목적으로 제공하는 것은 아닙니다. 1933 년 미국 
연방증권법 및 그 개정 법률에 따라 등록 또는 등록을 면제받은 경우외에는 미국에서 청약이나 매매를 할 수 없으며, 그러한 청약
매매가 허용되지 않
의사가

 
본

 
본 자료는 (i) 영국외에 있는 자 또는 (ii) Financial Services and Market Act 2000 (Financial Promotion) Order 2005 (이하 “Order”) 
제19(5)항에 해당하는 투자 전문가 또는 (iii) 고액자산 보유법인 (high net worth entities), 그리고 합법적으로 접촉이 가능한 Order 
제49 (2) (a) 내지 (d)에 해당하는 자 (이하 총칭하여 “관련자”)에게만 배포될 수 있습니다. 오직 관련자만이 주식을 취득할 수 있으며 
취득의 청약, 권유, 모집,  매입하는데 참여할 수 있습니다. 맥쿼리인프라에 투자하기 전, 투자자 또는 잠재적인 투자자는 그러한 
투자가 자신의 특정한 투자 요구나
것을 권고합니다. 
MKIF 또는 맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주)는 호주의 은행법(Banking Act 1959)상 인가된 예금수취기관이 아닙니다. 이들
법인의 채무는 맥쿼리은행(ABN 46 008 583 542)의 예금
보증을
 
맥쿼리인프라에 대한 투자는 투자원금이나 수입의 손실 또는 환급 지연 가능성 등의 투자위험에 노출됩니다. 맥쿼리인프라 그리고 
맥쿼리신한인프라스트럭쳐자산운용(주
수익률의
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부 1. 재무요약 1  

2009년 12월 31일 현재 

       (단위:  

첨

 
재무상태표 

2010년 12월 31일 현재 

     백만원)

   2010년  2009년

자산   

 운용자산 NIUQUIRUT  

 

NIVSQITUQ

 현금및예치금 NPVIPSR  OPVISVQ

 대출금 NIMVUIUOP  NINNOIRTM

 지분증권 SNMIPVV  SNOIROM

 기타자산 ONSIPRQ  NUVIRNO

 미수이자 NVVINQR  NSUIPQO

 미수금 PIUSM  PINTU

 선급비용 NPIPQV  NTIVVO

자산총계 OIMSQIVQN  OINRQIOVS

    

부채   

 미지급금 N  T

 미지급운용수수료 RIVRU  RIUNQ

 장기차입금 PSMIRRN  PUMIMUT

 기타부채 OISRQ  TTIVUS

부채총계 PSVINSQ  QSPIUVQ

    

자본   

 자본금 NISTMIVUS  NISTMIVUS

 이익잉여금 OQITVN  NVIQNS

자본총계 NISVRITTT  NISVMIQMO

부채및자본총계 OIMSQIVQN  OINRQIOVS

1. 2010년 개별 감사 재무제표 기준 
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2009년 1월 1일부터 2009년 12월 31일까지 

 

          (단위 ) 

2. 천안-논산 고속도로 후순위 대출 미수이자 유동화(Tranche 1-1 및 Tranche 1-2) 에 따른 매매차손 

 

 

 
2010 년  2009 년

운

손익계산서 

2010년 1월 1일부터 2010년 12월 31일까지 

: 백만원

용수익 NSSIOTR  NRPIVTU

이자수익 NRN NRTIOUN  IUNU

수수료수익 NMM  NQQ

운용자산 매각이익(손실)  NQIUU N EP O

운용

U   IRTRF

기타운용수익 S  EQMVF

비용 RQIUPP  RPITRR

운용수수료 OO OPIUVN  IPUO

자산보관수수료 PPR  PPU

사무관리수수료 ORN  OVR

이자비용 ORISOM OOIVSN

기타운용비용  

당 NNNIQQO  NMMIOOP

  

RITPS SITTV

기순이익 

1. 세 건의 재무관리 거래에 따른 일회성 매매차익 포함  
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009년 1월 1일부터 2009년 12월 31일까지 

 

       

(단위 ) 
 2010 년  2009 년

산    

현금흐름표  

2010년 1월 1일부터 2010년 12월 31일까지 

2

    

: 백만원

자 운용활동 현금흐름 

 자산운용활동 현금유입액 :  O

NU

NMRIMP N

자산운용활동 현금유출액: 

 E E

 E

 RMITPU  NVMIVOU

OTISSP  PTTIQOP

 투자자산의 처분 QSIUPQ  PIMRN

 대출금 회수액 TRITVT  RIPVS

 이자수익 및 기타수익 O  NSIONN

 선수금 수령 M  TOITSR

 ENTSIVORF  ENUSIQVRF

 대출금 및 지분증권의 취득 NRNIUSNF  NQSIRTNF

수수료 및 비용  ORIMSQF  EPVIVOQF

자산운용활동 순현금흐름

재무활    동 현금흐름: 

 대출금 회수액 ER E

 

EN

MIMMMF  NOMIMMMF

 차입급의 차입 RIMMM  NPTIMMM

분배금의 지급 ENMSISMTF  ENRMISQSF

재무활동 순현금흐름 ENRNIMSTF  PPISQSF

현금 및 예치금의 증가 (감소) ENMMIPOVF  RTIOUO

기초 현금 및 예치금 OPVISVQ  NUOIQNO

기밀 현금 및 예치금 NPVIPSR  OPVISVQ
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부2. 통행량 및 통행량수입 

. 통행량 및 통행량수입 요약 

은 

적 

행료수입은 4.2% 및 7.1% 증가하였습니다. 통행량 및 통행료수입의 주요 사항은 다음과 

습니다.  

도로, 서울-춘천 고속도로, 서울특별시 도시철도 

량이 

유입되면서 전년 동기대비 10% 이상의 통행량 및 통행료수입 증가가 있었습니다.  

첨
 

1

 

회사가 투자한 운용중인 자산의 사업시행자(이하 “사업시행자”)들의 4분기 통행량과 통행료수입

가중평균법1으로 산출되었으며 전년도 동분기 대비 통행량 및 통행료 수입은 8.1% 및 11.5% 

증가하였습니다. 동일기준으로, 2009년 하반기 중 개통한 4개 신규운영자산을 제외한 전년 대비 금년 누

통행량 및 통

같

 

 4분기 통행량 및 통행료수입의 전년대비 실적이 크게 증가한 것은  2009년에 신규 개통된 4개 

자산이 포함되었기 때문이며, 특히 용인-서울 고속

9호선 1단계의 통행실적 증가는 매우 컸습니다.  

 우면산 터널 및 광주 제2순환도로 3-1구간 등 일부 자산에서는 인근도로로부터 통행

 

 2010년 4 2분기  2010년 연 3간총계  

투자 자산명 통행량(%) 통행료수입(%) 통행량 통행료수입(%) 

MKIF 전체  

자산 중 비율c

항 고속도로 E인천국제공 EUKPBF= EMKPBF= NQKMBF= ESKSBF= SKO=

백양터널 RKVB= RKVB= QKOB= QKPB= MKO=

광주제2순환도로,3-1구간 NPKQB= NPKSB= NQKSB= NSKVB= RKP=

광주제2순환도로, 1구간 TKUB= UKQB= QKOB= UKSB= NMKT=

우면산터널 UKTB= UKTB= NNKUB= NNKTB= NKN=

천안-논산 고속도로 SKQB= NQKQB= NMKOB= NQKPB= NRKN=

수정산터널 RKRB= QKSB= QKVB= QKTB= TKM=

대구광역시 제4차 순환도로 QKUB= QKUB= RKQB= RKQB= RKM=

마창대교 NSKQB= NSKMB= OOKTB= UKTB= SKP=

용인-서울 고속도로 PUKRB= QMKNB= kL^= kL^= TKS=

서울-춘천 고속도로 ORKRB= OVKMB= kL^= kL^= TKS=

서울특별시 도시철도9호선 
OVKQB= OTKPB= kL^= kL^= QKO=

(1단계) 

인천대교 PKOB= NKPB= kL^= kL^= VKO=

가중 평균1 UKNB= NNKRB= QKOB= TKNB= =

1. 자산별 통행료수입에 대한 가중치 및 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여 산정.  

2. 2009년 신규 개통된  모든 자산 포함 (용인-서울 고속도로, 서울-춘천 고속도로, 서울특별시 도시철도 9호선 1단계 및 인천대교)  

. 2009년 신규 개통된 모든 자산 불포함  

률에 연계된 통행료 인상과 각기 다른 통행료를 
적용받는 대형과 소형차의 비중이 변동하는 것에 따라서 영향을 받을 수 있습니다. 

================================================

3

 
보고서상 통행료수입 증가율은 사업시행자가 관련 주무관청으로부터 수령할 최소통행료수입보장금 및 통행료와 관련된 기타 
재정지원금을 포함하고 있지 않습니다. 통행료수입은, 통행량 증가는 물론 물가상승

=
N=각 자산의 통행량과 통행료 수입의 가중평균은 자산별 통행료에 대한 가중치 및 각 자산에 대한 회사의 투자지분율에 기초하여  

산정하였습니다.=
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. 통행량과 통행료수입 - 사업시행자별 현황 

 한, 

터 

지 않습니다. 따라서, 각 

업시행자의 통행료수입은 회사의 수입과 일치하지 않을 수 있습니다. 

천국제공항 고속도로 

 

4분  연간 교 

 

2

 

각 유료도로 자산의 통행량은 일일 평균 통행량에 기초하여 산정되었습니다. 주석에 달리 명기되지 않는

통행료수입은 부가세를 제외한 실제 통행료수입을 의미합니다. 실제 통행료수입은 주무관청으로부

수령할 수 있는 최소통행료수입보장금 및 기타 재정지원금을 포함하고 있

사

 

인

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
======RSITOS== RNIVVV= EUKPBF= =======SOINSR= RPIQVM= ENQKMBF=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
=====POVINUP== POUIOMQ= EMKPBF= =====PRVIMOR= PPRIOQO=

(1,000 원) 
ESKSBF=

주석:   통행량이 감소하는 결과를 보였습니다. 동 감소는 
실시협약상 예상통행량에 기 반영되어 있었습니다. 

양터널 

 

4분  연간 교 

2009년 10월 중 개통된 인천대교의 영향으로 전년대비

 

백

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량   
======SUIOPP== TOIOTU= RKVB= =======SSIROP= SVIPQV= QKOB=

(차량 / 일)  

일일 평균 통행료수입  
======QVITNM== =======QUIQOS= RMIQUT= QKPB=

(1,000 원) 
ROISPQ= RKVB=

주석:  부산항의 컨테이너 물동량이 회복세를 보임에 따라 전년 동기대비 통행량 및 통행료수입이 증가하였습니다.  

주 제2순환도로, 3-1구간 

 

4분  연간 교 

 

광

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량   
======PNIMSV== PRIOQO= NPKQB= =======OVIMVN= PPIPQQ= NQKSB=

(차량 / 일)  

일일 평균 통행료수입  
======OTIRNN== PNIORN= NPKSB= =======ORIOQO= OVIRMP= NSKVB=

(1,000 원) 

주석:   향상된 것은 2007년 7월 이후 3-1구간에 직접 연결된 4구간이 개통되면서 통행량이 
입되고 있기 때문입니다.  

주 제2순환도로, 1구간 

 

4분  연간 교 

 통행량 및 통행료수입 실적이

유

 

 

광

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
======PQIPMM== PSIVSP= TKUB= =======PQIRTS= PSIMNV= QKOB=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
======PRIPUN== PUIPTM= UKQB= =======PQIOSN= PTIOMP= UKSB=

(1,000 원) 

주석:  2009년 12월에 개통된 문흥 나들목으로부터의 통행량 유입이 지속되면서, 통행량이 증가하는 추세를 보였습니다.  
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면산터널 

 

4분  연간 교 

우

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
======ORITRQ== OTIVVQ= UKTB= =======OPIQTV= OSIOQS= NNKUB=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
======QQISSP== UKTB= =======QMITPM= QRIQVQ=

(1,000 원) 
QUIRQR= NNKTB=

주석:  경부고속도로로 부터의 통행량 유입이 지속되면서, 우면산터널의 통행량이 증가하는 추세를 보였습니다.  

안-논산 고속도로 

 

4분  연간 교 

 

 

천

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
======PSITRT== PVINNR= SKQB= =======PQIQPT= PTIVRP= NMKOB=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
=====OSRIRPT= PMPITUM= NQKQB= =====ORQISVU= OVNINVN= NQKPB=

(1,000 원) 
=

주석:   
하는 12월 분 

하이패스 등 선⋅후불 카드 이용 대금을 12월 결산을 위하여 1개월 앞당겨 지급하였기 때문입니다.   

정산터널 

 

4분  연간 교 

3분기 통행량 및 통행료수입은 2009년 5월 개통된 대전-당진 고속도로로 부터의 통행량 유입에 따라 
증가하였습니다. 통행료수입 증가가 통행량 증가보다 두드러지게 큰 이유는 한국도로공사에서 정산

 

 

수

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
======QMIURQ== QPINNN= RKRB= =======PVIOUP= QNIONM= QKVB=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
======PMITNO== =======OVIQUO= PMIURS= QKTB=

(1,000 원) 
POINPO= QKSB=

주석:  부산항의 컨테이너 물동량이 회복세를 보임에 따라 전년 동기대비 통행량 및 통행료 수입이 증가하였습니다.  

구광역시 제4차 순환도로 (범물지구-안심국도) 

 

4분  연간 교 

 

 

대

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량          19,518 = OMIQRR= QKUB=        18,813 NVIUOR= RKQB=
(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입      = OMIRNM= QKUB=        18,865 NVIUTV= RKQB=
(1,000 원) 

  19,571 

주석:   의 인근 지역에 대형마트가 개점하면서 고모 IC로부터 차량이 유입되어 통행량이 
증가하였습니다.  

 

2010년 7월 중 도로
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창대교 

 

4분  연간 교 

마

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량    
======NPISNQ== NRIURP= NSKQB= =======NNIVVM= NQITNT= OOKTB=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
======OQIQQO== OUIPRR= NSKMB= =======OQIOQT= OSIPQS= UKTB=

(1,000 원) 

주석:  경상남도와의 합의에 따라 미인상된 통행료에 대해서는 보상금을 지급받기로 하였습니다.  

용인-서울 고속도로 

4분  연간 교 

 

 

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량         
QQIVNP= SOIOMU= PUKRB= PUIVPP= RQINON= k^=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
TOIMOT= NMMIUUN= QMKNB= SOIPUN= UTINRT= k^=

(1,000 원) 

주석:   행량은 빠르게 증가하고 
있습니다. 4분기중 일평균 통행량은 실시협약상 예측 통행량 대비 78% 수준입니다.  

울-춘천 고속도로 

 

4분  연간 교 

용인-서울 고속도로는 2009년 7월 1일부터 유료운영을 개시하였습니다. 동 자산의 통

 

 

서

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량         
OUIVRV= PSIPQM= ORKRB= PMIQPO= PRITOQ= k^=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  
NUMIOTN= OPOIQSO= OVKMB= NUVINNR= OOSIRPM= k^=

(1,000 원) 

주석:  일부터 유료운영을 개시하였습니다. 4분기중 일평균 통행량은 실시협약상 
예측 통행량 대비 77% 수준입니다. 

울특별시 도시철도 9호선 (1단계)  

 

4분  연간 교 

서울-춘천 고속도로는 2009년 7월 15

 

 

서

기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 순승차*        
NQPIRMO= NURISVT= OVKQB= NPUIMNM= NTOIUQM= k^=

(명 / 일) 

일일 평균 통행료수입 
NMRIPMT= NPQIMRM= OTKPB= NMNIPTV= NOQIRSQ= k^=

(1,000 원) 

* 순승차인원에는 환승승차인원은 포함되지 않음 
서울특별시 도시철도 9호선(1단계)는 2009년 7월 24부터 유료운영을 개시하였습니다. 서울시와의 협의에 따라, 
개통 후 처음 1년동안 임시적으로 기본운임 900원을 적용하기로 하였으며, 실시협약에 따라, 승차(환승승차 포함

실적에 근거하여 2011년 3월까지 운임을 재조정하기로 하였습니다.  운임재조정 이전에 적용되는 운임에 따
발생하는 수입 부족분은 수입보장 혹은 운임 재조정

주석:   
) 

라 
을 통해서 보전받게 됩니다.  4분기중 일평균 통행량은 

실시협약상 예측 통행량 대비 105% 수준입니다. 
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인천대교 

4분  연간 교 기 비교  총계 비
구   분 

2009 2010 변동율 (%) 2009 2010 변동율 (%) 

일일 평균 통행량         
ORIQST= OSIOUT= PKOB= ORIQST= ORIRQV= k^=

(차량 / 일) 

일일 평균 통행료수입  

(1,000 원) 
NOPINUU= NOQIURN= NKPB= NOPINUU= NOOINPN= k^=

주석:  9일부터 유료운영을 개시하였습니다. 4분기중 일평균 통행량은 실시협약상 예측 통행량 대비 
74% 수준입니다. 

. 주무관청으로부터의 재정지원금 수령 내역 

 

습니다. 일반적으로 이러한 재정지원금은 해당기간 이후 6개월에서 18개월 이내에 지급됩니다. 

2009년도 발생분 최소통행료수입보전에 따른 재정 지원금은 다음과 같이 일정대로 전액 수령하였습니다. 

(단위: 십억원) 

 인천대교는 10월 1

 

 

3

 

실시협약에 따라 사업시행자는 통행료수입 외에 정부로부터 통행료와 관련하여 수입을 보전받을 수

있

 

 

잔여분 
자산명 

2009년 

발생액 
수령액 

액수 실시  협약 상 수령 기한

인천국제공항 고속도로 101.7 101.8 - 2011년 2월 

백양터널 2.9 2.9 - 2010년 4월 

광주제2순환도로, 1구간 15.3 15.3 - 2010년 12월 

광주제2순환도로, 3-1구간 6.0 6.0 - 2010년 12월 

우면산터널 49.9 49.9 - 2010년 14월 

천안-논산 고속도로 50.2 50.2 - 2011년 2월 

수정산터널 7.7 7.7 - 2010년 4월 

대구광역시 제4차 순환도로 1.9 18.9 17.0 2011년 2월 

마창대교 11.9 1  1.9 - 2010년 2월 

용인-서울 고속도로 3.9 - 3.9 2011년 2월 

서울-춘천 고속도로 9.3 3.6 5.7 2011년 2월 

서울특별시 도시철도9호선 (1단계) 1  14.3 4.3 - 2010년 12월 

인천대교 1.4 - 1.4 2011년 2월 
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